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['AUTOMOBILE 
S L'AGRICULTURE 

L'opinion de M. J.-H. Ricard 
ancien ministre de l'Agriculture 

/ M . J . - H . R i c a r d e s t s a n s a u ­
c u n d o u t e u n d e s h o m m e s d e 
. F r a n c e qu i c o n n a î t l e m i e u x l e s 
i n t é r ê t s e t l e s b e s o i n s d e s h a b i ­
t a n t s d e s c a m p a g n e s . I l l e s a t o u ­
j o u r s é t u d i é s d u p o i n t d e v u e 
p r a t i q u e , e t e n h o m m e s o u c i e u x 
d e s r é a l i t é s . O n n e c o m p t e p a s l e s 
s o c i é t é s qu' i l a f o n d é e s p o u r 
g r o u p e r l e s a g r i c u l t e u r s : m u t u e l ­
l e s d ' a s s u r a n c e s e t d e p r é v o y a n c e , 
c a i s s e s d e c r é d i t , s y n d i c a t s , e t c . 
P r é s i d e n t d ' h o n n e u r d e la Confé ­
d é r a t i o n n a t i o n a l e d e s A s s o c i a ­
t i o n s a g r i c o l e s , i l d e v i n t à la 
t n o r t de M . M é l i n e u n d e s p r i n c i 
p a u x r e p r é s e n t a n t s d e l ' a g r i c u l 

(i'Uoto Biaun) 
M. J.-H. RICARD 

, t u r e f r a n ç a i s e . C'es t d ' a i l l e u r s à 
l u i q u e l ' A c a d é m i e d ' a g r i c u l t u r e 
fit a p p e l p o u r o c c u p e r l e f a u t e u i l 
d e l ' é m i n e n t s é n a t e u r d e s V o s g e s . 

N o u s l ' a v o n s r e n c o n t r é a u s i è g e 
d e la n o u v e l l e F é d é r a t i o n qu ' i l 
v i e n t d e c r é e r , la Radio-Agricole 
Française qu i a p o u r b u t d e v u l ­
g a r i s e r la T . S . F . d a n s n o s c a m ­
p a g n e s e t c e l l e s d e n o s c o l o n i e s . 

N o u s lu i a v o n s d i t : 
— V o u s s a v e z , M o n s i e u r l e m i ­

n i s t r e , q u e l ' a u t o m o b i l e n 'es t p l u s 
» e u l € m e n t u n e v o i t u r e d ' a g r é m e n t . 
A la F o i r e d e P a r i s , qu i v i e n t d e 
f e r m e r s e s p o r t e s , v o u s a v e z p u 
c o n s t a t e r q u e l 'on c o n s t r u i t a u ­
j o u r d ' h u i b e a u c o u p d e v o i t u r e s 

i u t i l i t a i r e s , s u r t o u t p o u r l e s m a ­
r a î c h e r s , l e s m a r c h a n d s d e b e s ­
t i a u x , l e s c u l t i v a t e u r s . P o u r q u o i 
n ' e n r e n c o n t r e - t - o n p a s d a v a n t a ­
g e s u r l e s c h e m i n s d e F r a n c e ? 

M . R i c a r d s o u r i t a v e c f i n e s s e : 
' — P o u r q u o i ? P a r c e q u e l ' a u t o ­
m o b i l e , p e n d a n t d e l o n g u e s a n ­
n é e s , a p a s s é p o u r u n e v o i t u r e d e 
l u x e . E l l e n e s e m b l a i t d e s t i n é e 
qu 'à d e r i c h e s o i s i f s . C o û t e u s e à 
a c h e t e r , c h è r e à e n t r e t e n i r , q u e l 
a g r i c u l t e u r e û t p u s o n g e r à s ' en 
Serv i r ? 

— M a i s , M o n s i e u r l e m i n i s t r e , 
v o u s qu i ê t e s i n g é n i e u r a g r o n o m e , 
v o u s s a v e z q u ' a u j o u r d ' h u i i l n ' e n 
v a p l u s d e m ê m e . 

— J e l e s a i s . J e n ' i g n o r e p a s l e s 
p r o g r è s m é c a n i q u e s . G r â c e à la 
c o n s t r u c t i o n cti g r a n d e s é r i e , l ' au­
t o m o b i l e a, e n e f f e t , é t é m i s e à la 
p o r t é e d u g r a n d n o m b r e . S o n 
p r i x n e s a u r a i t p l u s e f f r a y e r . 

— C o m m e n t e x p l i q u e r , d a n s c e s 
* o n d i t i o n s , qu ' i l n 'y a i t e n F r a n ­
c e q u e t r o i s c e n t m i l l e v o i t u r e s 
u t i l i t a i r e s s u r u n m i l l i o n d e v é h i ­
c u l e s a u t o m o b i l e s ? 

P a r c e q u e l e v i e u x p r é j u g é 

n é s d e m i l l i e r s d e g e n s s ' o b s t i ­
n e n t à v o i r l e l u x e o ù i l n ' e s t p l u s . 
M a i s j e n e c r o i s p a s q u e 
c e l a d u r e e n c o r e b e a u c o u p d'an­
n é e s . N o t r e c u l t i v a t e u r f r a n ç a i s 
e s t l e p l u s i n t e l l i g e n t d e s t r a v a i l ­
l e u r s . I l e s t a u s s i c e l u i q u i c a l c u l e 
l e m i e u x . I l c o m m e n c e à s e r e n ­
d r e c o m p t e q u e l ' a u t o n e c o û t e 
g u è r e p l u s c h e r q u e l e c h e v a l , 
q u ' e l l e n e m a n g e p a s q u a n d e l l e 
n e f a i t r i e n , e t q u ' e l l e d é p e n s e à 
p e i n e p l u s e n e s s e n c e , h u i l e , 
p n e u s , e n t r e t i e n , a s s u r a n c e s e t i m ­
p ô t s q u e l e c h e v a l e n a v o i n e , s o n , 
f e r r e m e n t , h a r n a c h e m e n t , s o i n s 
v é t é r i n a i r e s e t i m p ô t s . L ' h o m m e 
d e c h e z n o u s , l ' h o m m e d e la t e r r e 
e s t p r u d e n t . I l n e s e l a n c e p a s 
a v e u g l é m e n t d a n s l e s n o u v e a u t é s . 
M a i s q u a n d i l a b i e n v u , i l s a i t 
p r e n d r e sa d é c i s i o n . A t t e n d e z . 
V o u s n ' a t t e n d r e z p l u s l o n g t e m p s . 

. C a r e n f i n , s ' é cr i e l ' a n c i e n m i ­
n i s t r e a v e c u n e v i v a c i t é g i r o n d i n e , 
car enf in , i l y a d é j à b e a u c o u p 
d ' a u t o m o b i l e s à la c a m p a g n e — 
j ' e n t e n d s d e s a u t o m o b i l e s d e 
c u l t i v a t e u r s . E t l ' o n v o i t b i e n 
q u e l s s e r v i c e s e l l e s r e n d e n t . T e l 
p r o d u c t e u r qu i j a d i s e m p l o y a i t sa. 
j o u r n é e e n t i è r e à p o r t e r s e s d e n ­
r é e s au m a r c h é n 'y e m p l o i e p l u s 
m a i n t e n a n t q u e d e u x h e u r e s . I l 
p e u t d o n c t r a v a i l l e r d a n s s a f e r ­
m e e t é p a r g n e r l e s g a g e s d ' u n 
o u v r i e r , q u e d ' a i l l e u r s i l n ' a u r a i t 
p a s a i s é m e n t t r o u v é . I l p e u t l i v r e r 
s o n l a i t d i r e c t e m e n t a u x c l i e n t s . 
I l p e u t s e t r a n s p o r t e r d a n s s e s 
c h a m p s e n q u e l q u e s m i n u t e s . I l 
p e u t s e p a s s e r d ' i n t e r m é d i a i r e , 
p o u r u n e f o u l e d ' o p é r a t i o n s corn 
m e r c i a l e s . C e p e n d a n t , i l v o y a g e 
p l u s a g r é a b l e m e n t , p l u s v i t e , a v e c 
m o i n s d e f a t i g u e , i l n'a p a s l e 
s o u c i d ' é t r i l l e r , d e brosser» d e 
n o u r r i r e t d e s o i g n e r s o n c h e v a l . 
V o u s p e n s e z b i e n q u e s e s v o i s i n s 
s ' en r e n d e n t c o m p t e à p e u p r è s 
a u s s i n e t t e m e n t q u e l u i - m ê m e e t 
q u ' i l s r é f l é c h i s s e n t . L e j o u r n ' e s t 
p a s l o i n o ù i l s s u i v r o n t l ' e x e m p l e 
qu' i l l e u r ' d o n n e . 

— U n e q u e s t i o n , M o n s i e u r l e 
m i n i s t r e . . , N e r e g r e t t e z - v o u s p a s 
le c h e v a l ? 

— S a v e z - v o u s , n o u s r é p o n d M . 
R i c a r d , d e p u i s c o m b i e n d e t e m p s 
le c h e v a l r e n d v r a i m e n t d e g r a n d s 
s e r v i c e s ? C'es t d e p u i s la fin d e 
l ' é p o q u e c a r l o v i n g i e n n e , o ù u n 
h o m m e d e g é n i e i n c o n n u i n v e n t a 
l e c o l l i e r q u i p e r m e t à u n a t t e l a g e 
d e t i r e r u n e l o u r d e c h a r g e . M a i s 
u n a u t r e h o m m e d e g é n i e , c o n n u , 
ce lu i -Jà , a i n v e n t é l e m o t e u r . O n 
n e p e u t n é g l i g e r s o n i n v e n t i o n e t 
se c o n t e n t e r d e s m o y e n s d e t r a n s ­
p o r t qu i e n c h a n t è r e n t n o s a ï e u x 
d e l 'an M i l l e . C e c i n e v e u t d 'a i l ­
l e u r s p a s d i r e q u e l e c h e v a l d i s ­
p a r a î t r a . C a r c h e v a l e t a u t o 
n e p e u v e n t s e r e m p l a c e r e n t i è ­
r e m e n t l ' u n p a r l ' a u t r e . T o u s 
d e u x o n t l e u r p l a c e d a n s u n e 
e x p l o i t a t i o n a g r i c o l e e t c 'es t 
h e u r e u x p o u r n o t r e é l e v a g e 
d ' a n i m a u x d e t r a i t q u i e s t v r a i ­
m e n t l e p l u s b e a u d u m o n d e . O u i , 
l e c h e v a l g a r d e r a c e r t a i n s e m ­
p l o i s , m a i s p l u s h u m b l e s . I l n o u s 
a b i e n s e r v i s p e n d a n t d i x s i è c l e s . 
I l l u i e s t p e r m i s d e s e r e p o s e r . 

G a i e m e n t , i l a j o u t e : 
— I l n ' y a u r a p l u s b i e n t ô t s u r 

l a , t e r r e q u e l e s h o m m e s p o u r n e 
p a s s e r e p o s e r ! 

« . . . E t d ' a i l l e u r s , r e p r e n d - i l s u r 
u n t o n p l u s g r a v e , l e s a g r i c u l t e u r s 
f r a n ç a i s n e d o i v e n t p a s r e ­
l â c h e r l e u r s e f f o r t s . U s o n t u n e 
g r a n d e t â c h e à a c c o m p l i r : q u i e s t 
l a m o d e r n i s a t i o n d e l ' a g r i c u l t u r e . 
B e a u c o u p s 'y e m p l o i e n t d é j à . 
L e u r e x e m p l e d o i t s e r é p a n d r e , e t 
l e p l u s r a p i d e m e n t p o s s i b l e . Car 
la c o n c u r r e n c e i n t e r n a t i o n a l e 
n o u s p r e s s e , n o n s e u l e m e n t c e l l e 
d e s E t a t s - U n i s e t d e s p a y s t r a n s ­
o c é a n i q u e s , m a i s m ê m e c e l l e d e 
n a t i o n s e u r o p é e n n e s . O r , n o u s 
s o m m e s s a n s d o u t e u n p a y s i n d u s ­
t r i e l , m a i s a v a n t t o u t u n p a y s 
a g r i c o l e . L a m o d e r n i s a t i o n d e 
n o t r e a g r i c u l t u r e , c ' e s t c e l l e d e 
l a F r a n c e e l l e - m ê m e . 

A IA CONSTRUCTION DES AUTOMOBILES, IL FAUT ON CBAMP D'EXPÉRIENCES MODERNE 

L'autodrome, banc d'essais 
L'ancienne méthode des essais d'automobiles sur route 

est abandonnée en raison de son imprécision 
E,a Section d'essais des Laboratoires Citroën a &Montthéry 

O n e s s a y a i t j a d i s l e s a u t o m o ­
b i l e s s u r r o u t e . Ce p r o c é d é , outre 
qu' i l e s t d a n g e r e u x , e s t m é d i o c r e 
et n e d o n n e q u e d e s r é s u l t a t s i n ­
c e r t a i n s . D e u x e s s a i s e f f e c t u é s s u r 
u n e m ê m e route p a r le m ê m e c o n ­
d u c t e u r p i l o t a n t la m ê m e vo i ture , 
ne f o u r n i s s e n t q u e p a r e x t r a o r ­
d i n a i r e d e s i n d i c a t i o n s c o m p a r a ­
b l e s . T o u t e s s o r t e s d e f a c t e u r s v a ­
r i a b l e s i n t e r v i e n n e n t e n e f f e t p o u r 
d é n a t u r e r l e s r é s u l t a t s : i n t e n s i t é 
de la c i r c u l a t i o n , é ta l d u sol , t e m ­
p é r a t u r e , p r e s s i o n a t m o s p h é r i q u e . 

Cet a u t o d r o m e , o n l e sa i t , c o m -
poz*le u n e p i s t e d e v i t e s s e m e s u ­
r a n t 2.500 m è t r e s de tour e t u n 
c i rcu i t rout ier c é l è b r e p a r s e s dif­
f i c u l t é s : v i r a g e s , p e n t e s , nature 
d u so l , e tc . Il e s t d o n c p o s s i b l e d'y 
p r o c é d e r a u x e s s a i s l e s p l u s s é ­
v è r e s . T o u s l e s o r g a n e s d e la vo i ­
ture y t r a v a i l l e n t a u p l u s h a u t 
d e g r é . L e s v i r a g e s à a n g l e a i g u 
é p r o u v e n t l e s f r e i n s , la d i rec t ion , 
l ' e n s e m b l e de l a t r a n s m i s s i o n ; 
l e s l i g n e s dro i t e s , la p i s t e d e v i ­
t e s s e et l es c ô t e s é p r o u v e n t ie m o ­
teur. E n s o m m e , r o u l e r à Mont -
lhéry é q u i v a u t à f a i r e de l a route 
d a n s l e s c o n d i t i o n s l e s p l u s d u r e s . 

C'est c e q u e l e s U s i n e s Ci iroën 

d i v e r s e s . L a c o n s t a n c e d u sol ut i ­
l i s é p e r m e t d 'é tudier s c i e n t i f i q u e ­
m e n t l ' i n f l u e n c e d e t o u s l e s é l é ­
m e n t s v a r i a b l e s , f û t - c e l e vent , et 
par s u i t e , d ' en t e n i r c o m p t e d a n s 
l e s r é s u l t a t s . 

L e s v o i l u r e s e s s a y é e s s o n t de= 
v o i t u r e s d e sér i e c h o i s i e s au h a ­
sard à l 'u s ine , i d e n t i q u e s à c e l l e s 
qu i sont l i v r é e s à la c l i e n t è l e . On 
les pourvo i t d ' a p p a r e i l s s p é c i a u x 
qui m e s u r e r o n t la c o n s o m m a t i o n 
d ' e s s e n c e , l ' e n d u r a n c e , la r é g u l a ­
rité, l ' accé l éra t ion ; qu i c h r o n o ­
m é t r e r o n t l e s v i t e s s e s ; qu i e n r e ­
g i s t reront m ê m e l 'ef fort e x e r c é sur 
le v o l a n t o u l e s p é d a l e s ; c o n s t a ­
t e r o n t q u e l l e u s u r e o n t s u b i e l e s 

Au-dessus. — Appareil permettant de 
mesurer l'effort sur le volant. 

A droite. — -Le garage de la section-
d'essais. 

état h y g r o m é t r i q u e , f o r c e e t d i r e c ­
t i on d u v e n t , etc. . . 

Or. il y a d é s o r m a i s u n e s c i e n c e 
de l ' a u t o m o b i l e . E l l e n e p e u t s ' a c ­
c o m m o d e r d'impressions; e l l e v e u t 
d e s mensurations précises, qu ' i l 
e s t i m p o s s i b l e d e f a i r e s u r u n e 
route o n d i n a i r e , p a r m i t o u s l e s h a ­
s a r d s du tra f i c . 

C'est p o u r q u o i l e s v o i t u r e s Ci­
troën , d o n t la q u a l i t é de f a b r i c a ­
t ion et le b o n f o n c t i o n n e m e n t s o n t 
b a s é s e u r u n e e x p é r i m e n t a t i o n 
p r é a l a b l e , r i g o u r e u s e , p r é c i s e et 
dé ta i l l é e , s o n t e s s a y é e s s u r l ' au to -
d r o m e de M o n t l h é r y . 

o n t c o m p r i s d e p u i s l o n g t e m p s , 
p u i s q u e l e s p r e m i è r e s , e l l e s o n t 
i n s t a l l é à l ' a u t o d r o m e u n e i m p o r ­
tante a n n e x e d e l e u r laboratoire . : 
la S e c t i o n d ' E s s a i s . 

D e s a p p a r e i l s s p é c i a u x et d e 
h a u t e p r é c i s i o n ( l a p l u p a r t i n v e n ­
t é s e t c o n s t r u i t s p a r l e s l a b o r a ­
to ires Ci troën) p e r m e t t e n t d e j u g e r 
d e l a m a r c h e d e s v o i t u r e s d a n s 
d e s c o n d i t i o n s e x c e p t i o n n e l l e s q u e 
l ' a u t o d r o m e s e u l p e u t f o u r n i r . 

L a s e c t i o n d ' e s s a i s d u l a b o r a ­
toire Citroën t rouve d o n c à Mont-

s u b s i s t e . D e s m i l l i e r s e t d e s d i z a i -
>- i—m i* mis» I * I » « I I f—vii—«-*—»—•r^<—ai—^——a* «*•*—«•»—««« 

C O N S E I L S 
(Dessin de Marcel Capy) 

A U X P I E T O N S 

l h é r y t o u s l e s é l é m e n t s n é c e s s a i ­
r e s a u x e x p é r i m e n t a t i o n s l e s p l u s 

A gauche. — La maohlna à fabriquer let 
câtes. C'est une remorque dont on fait va­
rier la résistance a la»ancement. 

b a n d a g e s . S u i v a n t l e s c h i f f r e s o b ­
t e n u s , l e L a b o r a t o i r e Citroën e t l e s 
B u r e a u x d ' E t u d e s c h e r c h e n t d e s 
m o d i f i c a t i o n s et d e s p e r f e c t i o n n e ­
m e n t s qu i s e r o n t à l e u r tour l o n ­
g u e m e n t e x p é r i m e n t é s à l ' auto ­
d r o m e a v a n t d'être a p p l i q u é s a u x 
m o d è l e s e n c o u r s d e c o n s t r u c t i o n . 
C'est l à l e s e c r e t d e l a m e r v e i l ­
l e u s e m i s e a u p o i n t d e s v o i t u r e s 
Ci troën . 

C'est p o u r c e l a q u ' e l l e s sont 
d'un f o n c t i o n n e m e n t s i r é g u l i e r 
•et e x e m p t e s d e c e s a g a ç a n t s i n c i ­
d e n t s de route qu i d i m i n u e n t d 'au­
tant l e s j o i e s d u t o u r i s m e . 

De p l u s , l e s e x p é r i e n c e s q u o t i ­
d i e n n e s e t i n i n t e r r o m p u e s p e r ­
m e t t e n t d ' a m é l i o r e r c o n s t a m m e n t 
la Ci troën et d e lu i m a i n t e n i r — 
et d e b e a u c o u p — s o n a v a n c e et 
s a h a u t e r é p u t a t i o n . N ' e s t - c e p a s 
l à p o u r l a c l i e n t è l e , l a m e i l l e u r e 
cer t i tude q u e la « B - 1 4 » d e m e u ­
r e r a t o u j o u r s l 'auto l a p l u s c o m ­
m o d e , l a p l u s r o b u s t e e t l a p l u s 
s û r e ? 

UNE VICTOIRE DU BON SENS 

La taxe de stationnement 
est supprimée 

Le Conseil d'Etat, dans sa séance du 
13 mal. vient d'interdire aux maires, 
par un arrêt très fortement motivé, 
d'établir lies taxes de stationnement 
sur les automobiles. Celie établie par 
la ville de Montpellier disparaît et tou­
tes les autres avec elles. 

Nul n'empêche l e , maires de régle­
menter la circulation et le stationne­
ment de tous véhicules (et non spécia­
lement des automobiles) dans leur 
commune. Mais la loi de 13Si ne leur 
donne le droit de percevoir des taxes 
de stationnement que lorsque le véhi­
cule « excède l'usage normal de la 
voie publique •. Un forain qu' s'arrête 
trois jours peut et doit paver. I n vé­
hicule qui s'arrête une heure devant 
un café ne doit rien à personne 

Nous disons : un véhicule, et non 
plus : une automobile. Car le Conseil 
d'Etat vient de condamner formelle­
ment toute taxe s'appliquant aux au 
tomobiles seules. 

Toute taxe perçue désormais par les 
maires pour stationnement de très lon­
gue durée, selon la loi de 1SS4. devrait 
donc, s'appliquer à tous les véhicules 
sans exception. 

Voilà une victoire du bon sens dont 
il faut louer l'esprit de Justice de la 
Haute Assemblée. 

T A R I F 
DES 

P K I \ C I P A l . \ M O D È L E S 

I O V B . 1 4 
M O U t L E 1 9 8 8 

T O R P E D O luxe a. -a 2 2 . 6 0 0 
T O R P E D O r o m m e r c i a l 2 I . « 0 0 
C O N D U I T E I X T É R " 2 5 . 6 0 0 

luxe 
B E R L I X E . . . . . . . . . . 2 5 . 6 0 0 

luxe 
F A M I L I A L E luxe. , a- 2 7 . B O O 
C A B R I O L E T S . . M «. 2 7 . 0 0 0 

aeea-l.uUUiLe 
C A B R I O L E T . . . . « 2 7 . 0 0 0 

non décapotable 
C A M I O N N E T T E n n 2 0 . 6 0 0 

600 kilo» 
L I V R A I S O N . . . . . . 2 4 . 5 0 0 

1.000 kgs 

On commence par avoir envie 
d'une toute petite voilure. 

Deux places suffiront. Les en­
fants resteront à la maison, et cer­
tainement ils y seront bien sages. 

Le père, d'ailleurs, s'en ira seul le 
plus souvent. La mère demeurera 
avec les bébés. 

Parfois seulement, très rarement, 
elle accompagnera son jeune mari. 
Elle est raisonnable. Elle sait bien 
qu'il n'a pas acheté une voiture 
pour se promener, mais pour tra­
vailler plus vite et plus aisément. 

Cependant, dès qu'il fait beau, 
elle se met à penser qu'une prome­
nade serait bien agréable et que 
l'air ferait du bien aux petits. 

Deux places. Ce n'est guère. Vrai­
ment, deux places ce n'est pas assez 

A ce moment même, son mari 
s'est pris à réfléchir qu'une cinq 
chevaux ne va guère vite. Les pre­
miers jours, il la trouvait très rapide 
et s'étonnait de franchir tant d'es­
pace en si peu de temps. 

Aujourd'hui, à chaque côte, obligé 
de ralentir, il q envie de cravacher 
le moteur et de crier : « Hue, hue 
donc ! » 

Et puis, il s'ennuie tout seul sur 
la route. Si quelque paysage agréa­
ble se présente, il pense que sa 
femme, qui ne le voit pas, le verrait 
avec plaisir. La pauvre qui sort si 
peu t L'auto est • un instrument • de, 
travail. Oui, bien sûr,' on ne l'a 
achetée qu'à cause de cela. Cepen­
dant ne pourrait-elle donner un peu 
d'agrément ? 

Deux places. Ce n'est guère. Vrai­
ment, deux places ce n'est pas assez. 
Trois places ne suffiront même pas. 
A moins de s'asseoir les uns sur les 
autres et de s'entasser d'une ma­
nière villageoise, tout à fait démodée. 

© 

On peut, d'ailleurs, les acheter à 
crédit. 

Il réfléchit. Elle réfléchit. Tout 
d'abord, aucun d'eux ne dit rien. Et 
vient le jour où, sans avoir rien dit, 
on est entièrement d'accord. Le 
moindre mot décidera tout. 

Et on achètera une conduite inté­
rieure familiale. Une, voiture, quoi 1 
une vraie voiture. 

Le Français est si sociable. El 
quoi qu'on en veuille dire, homme de 
famille. La seule voiture qui lui 
convienne est une voiture de famille. 

Même s'il est célibataire..... 

UN VOYAGE DE M. BORDES 
Gouverneur général de l'Algérie 

Ne poursuivez pas une discussion politique, ni même une querelle oon- . 
Jugale, en traversant un carrefour au moment do l'embouteillage, voua au- I il y a des voitures a six pla 
« M , tvwiwrs le temps d'avoir raison - ou tort «a quand vous aurez traverse,, J £££ qui U£ coûtent jaat 1res. Ê Â f l ^ l f i n * . i. 100 Xraoc** 

Les Dictionnaires 
des Réparations 

On sai t que depuis longtemps les 
propriétaires de vo i tures Citroën ne 
connaissent plus aucun imprévu dans 
les factures de réparations, grâce aux 
Catalogues et Tarifs des Réparations 
mis gratui tement à leur disposit ion. 

Les Usines Citroën éditent aussi de 
véri tables dict ionnaires , abondam­
m e n t i l lustrés , où sont m i n u t i e u s e ­
ment décri tes , d'après . la métbode 
su iv ie dans leurs propres atel iers , 
toutes l es réparat ions qu'il est pos­
sible d'effectuer sur une 10 C-V 
Citroën.. 

Une re l iure spéc ia le permet d'en 
détacher l e s feui l le ts , e t de les p l a ­
cer à portée du regard dans un étui 
transparent, pendant l 'exécution des 
travaux. 

Le Dict ionnaire des Réparations 
B-14 e t B-1S — modèles 1927 — vient 
de paraître. Il e s t en vente chez t o u s 
les Agents de la Marque, ou envoyé 
franco contre mandat de 70 francs, 
adressé a u x Usines. 143, quai de 
Javel. 

(Les Usines ont fait établir un) 
modèle particulièrement pratique 
d'étui protecteur pour feuillets iso­
lés, vendu séparément au prix de 
10 francs.) 

Déjà paru : le Dictionnaire desi 
Réparations 10 CV Citroën, x . £ r 2 »,J 

M. Bordes , a c c o m p a g n é de nom­
breuses personna l i t é s off iciel les , a 
effectué récemment u n v o y a g e de 
quelques jours d a n s le Sud-Algérois . 

Cette randonnée a été entreprise 
avec trois automobi les p a r m i les­
quel les f igurait l a 10 CV B 14 ache­
tée p o u r le service d u Cabinet d u 
Gouverneur. Cette voiture — stric­
tement de série — fut la seu le qui 
termina le long parcours souvent 

Dernières 
Nouvelles 

Citroën 
Cracovie. — Mme Iréna Jablonska, la 

sportswoman polonaise bien connue, 
vient d'accomplir en trois jours, seule, 
sur son torpédo io CV B 14, le trajet 
de Paris à Cracovie. A son arrivée, une 
chaleureuse réception lui a été faite par 
les membres de l'Automobile-Club. 

Cand. — Un rallye Citroen, qui obtint 
le plus grand succès, réunit à Gand, 
l'occasion des Floralies, plus de 400 voi­
tures du double-chevron. Cette mani­
festation réussie fut organisée de main 
de maître par M. Distave, administrateur 
délégué du Garage Gantois et agent de 
la marque Citroën à Gand. 

Nicderbronn. — L'Ecole Supérieure 
de Guerre et le Centre des Hautes Etu 
des Militaires, effectuent actuellement 
des manœuvres de cadres dans la région 
Tous les transports sont eïfectués, ainsi 
que l'an dernier, par des automobiles 
Citroën. 

Paris. — Le 24 mai, accompagné de 
M. André Citrcën, le Sous-Secrétaire 
d'Etat au Ministère de l'Economie N a ­
tionale d'Italie, M. Bisi, a visité les 
usines Citroën et s'est vivement intéressé 
à leur prodigieuse activité. 

Paris. — A la Foire de Paris, les véhi­
cules utilitaires exposés au stand Citroën 
remportent le plus grand succès, notam­
ment la voiture-magasin des Coopéra-
teurs de Lorraine, véritable bazar am­
bulant. 

Haïfa, — Les nouveaux agents Citroën 
pour la Palestine du Nord sont MM. 
Muller & Son, Nazareth Road, à Haïfa. 

Varsovie. — La 10 CV B 14 pilotée 
par M. Liefeldt se classe première dans 
le concours de consommation organisé 
par l'Automobile-Club de Pologne. 

Comment on d o i t f r e i n e r . 

Freiner, c'est user. Chaque coup de 
frein, si léger soit-il, use l'ensemble du 
mécanisme de freinage et surtout le» 
pneumatiques, qui se cramponnent au 
sol pour ralentir ou arrêter la voiture. 
Aussi ai-je écrit, il y a bien des années 
déjà, que tout coup de frein se donne 
sur le portefeuille. 

Freiner, c'est aussi gaspiller. C'est 
faire disparaître rapidement tout ou 
partie de ia lancée que possède !a voi­
ture, de cefte force vive que lui a don­
née le moteur, c'est-à-dire l'essence. 
Même si la lancée de la voiture lui vient 
d'une descente, c'est à l'essence qu'elle 
en est redevable, puisque c'est le moteur 
qui l'a hissée au haut de la rampe d'où 
elle se laisse glisser. 

Donc, en théorie, un conducteur sage 
ne devrait jamais avoir besoin de frei­
ner autrement que devant un obstacle 
imprévu ou dans une descente, c'est-à-
dire dans les seuls cas où il ne peut évi­
ter de le faire. En pratique, on est un 
conducteur d'autant meilleur qu'on s'éloi­
gne moins de ce principe. Un as treme 
extrêmement peu. 

Le freinage se réalise d? deux façons: 
1° d'une façon que j'appellerai naturelle. 
par le ralentissement que le moteur donne 
à la voiture lorsque la pédale d'accélé­
ration est relevée, que l'aspiration est 
par- conséquent au minimum, et que la 
voiture lancée pousse en-quelque sorte le 
moteur; 2° d'une façon artificielle, par 
le fonctionnement des segments dans les 
tambours des quatre roues, que le con­
ducteur détermine tantôt par la pédale, 
tantôt par le levier à main. 

Sur terrain plat, pour arrêter vite, il 
faut, au même •, moment, quitter du pied 
la pédale d'accélération et de l'autre ap­
puyer sur la pédaie de freinage, en ayant 
soin de ne pas débrayer. On peut, en 
même temps encore, si le danger est 
grand, freiner à la main. L'essentiel ici 
est que le freinage ne soit pas sec et bru­
tal, mais rapidement progressif. 11 est 
indispensable aussi que les freins des 
quatre roues demeurent en permanence 
bien réglés, afin que jamais la voiture 
ne se mette en travers de la route sur 
un coup de frein violent. 

En descente longue et dure, il faut 
demeurer embrayé, sans couper l'allu­
mage, et placer le levier des vitesses sur 
celle des trois combinaisons qui permette 
au moteur de retenir la voiture presque 
à lui tout seul avec l'aide seulement de 
légers coups de frein de très faible durée. 

Il est capital, en effet, que les freina 
ne s'échauffent pas de façon anormale, 
afin qu'ils conservent toujours et tout 
entier leur pouvoir d'arrêt. Répétons que 
les freins sont les organes primordiaux 
d'une automobile, avant le moteur lui-. 
même. BAUDRY DE SAUNIER, i 

La motorisation 
dans l'armée 

La manœuvre implique le mouve­
ment. Aussi, tout moyen propre à ren­
dre le mouvement plus aisé, plus éten­
du, ou plus rapide, ne peui-il manquer 
de retenir au plus haut degré l'atten-
Uoo du commandement. 

On se rappelle le rôle considérable 
qu'a joué l'automobile pendant la der­
nière guerre. Camions, tracteurs, voi­
tures de tourisme, participèrent large­
ment à la victoire, en permettant le 
tru.'ispott rapide dos troupes, en abju­
rant l«s déplacements de la plus gran­
de partie de l'artillerie lourde, et des 
ravitaillements. 

Le développement de la motorisation 
dans l'armée pose un problème techni­
que important : celui de la réalisation 
de véhicules pouvant circuler sur tous 
les terrains, A ce sujet, il convient de 
signaler lotit partfctilièrement quel 
parti intéressant l'autorité militaire a 
su tirer, aussitôt après la traversée glo­
rieuse du Sahara par les autochenilles 
Citroen. 

Le commandement français suit avec 
le plus grand intérêt tous les progrès 
concernant les engins motorises, et il 
cherche à s'assurer un personnel spé­
cialisé. Des engagements de 2, 3, 4 et 
5 ans, comportant do nombreux avan­
tages, ont été institués dans les diffé­
rentes formations de l'armée qui uti­
lisent l'automobile, telies que : l'artil­
lerie portée, le train automobile, l'avia­
tion, les chars de combats, les autos-
mitrailleuses de cavalerie. Ces eneage-
ments Sont d'ailleurs particulièrement 
Intéressants pour ceux qui les con-
nàctent, car ils permettent à ces der­
niers, non seulement de s'acquitter de 
leur devoir envers lfur pays, mais 
aussi d'utiliser et de développer leurs 
connaissances techniques 

Général **• difficile s a n s a u c u n incident . 
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