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s i^nZ-i- !tr,i'',irrn' «*A:w«f« M a w n .,u un 
" • * " » " h.»..*u«tai«, non. m r o n u n , faisant un 
W ;', l , e ,f ,a ,* , r d ' l i o U e n U w sur Ztrotl ou 
U . ' s t c . p e i k . , ;, «ombre mardi soir aux e . n i -
r o r s . l e ^ r 4 L k . T o « l l é a M i ^ e e i î « n ^ -
S^rs oM pér i . On évolue le total i environ 80. 

t. ̂LU*1 \ -if 6 

— l u acciil l ' i i t , dont les conséquences pou­
vaient être d é ^ s l r e „ < e . S est arr ivé mercredi 
« m u e r , d.sns la soirée , à l ' embarcadère du 
f r aml chemin de l'e, .!« N o r d , s i tué a Km-'s 
Lro»», a Londres . 

l u convo, compose* de 35 voilures rempl ies 
l e voyageurs , a lYseen lUn de 2 wagon* de ba­
g a g e , ivl revenant d 'une excursion a Liveivenl 
•Manchester. Sbeff i th l , Huddersf ie ld , et au t res 
g randes villes sep ten t r iona les de I Angleterre 
«;st en t ré dans la gare a w c la rapidi té de là 
t ondre . Par une cause encore i g n o r é e , le t r a m , 
loin de ra lent i r sa marche à l 'approche de la 
s t a t i o n , avait r edoublé de v i t e sse , et il s'est 
précipi te vers l 'extrémité de la gare où la m a ­
chin. e*l tombée d 'une hau teu r d 'environ G i 7 
p i e d s , en t r a înan t svec elle le t e n d r e , 1rs wa­
gons a b a g a g e , et nue ou deux voilures 

A cel te e x t r é m i é *e t rouve un pian incliné 
su r lequel con t inuè ren t a r o u l e r , avec une 
vitesse p rod ig ieuse , les wagons détachés qu i , 
après avoir puisé sous la tour de l 'Horloge et 
t raversé le vieux i b e m i u de Sa in t -Panc tas , se 
p réc ip i tè ren t su r les m u r s de c lôture des a t e ­
l iers du métropol i ta in l ' a i lwav , qu ' i l s t raver ­
sèrent . et après lesquels ils furent h e u r e u s e ­
ment a r rê tés par des. amas considérable* de te r re 
provenant du c reusement d 'un tunne l . 

Par un véri table m i r a c l e , le mécanicien con ­
d u c t e u r , nomnaé T h o m a s A u n i s , renié ferme à 
son p o s t e , n'a pas reçu la moindre b lessure 
quo ique la machine et le tender aient été brisés 
en mille morceaux . Le chauffeur . Chun h , est 
sau té i terre et n'a pas m ê m e reçu de contusions. 
Chose incroyable , personne n 'a pér i dans cel te 
terr ible c i rcons tance , et les b l e s ses , au n o m b r e 
de q u a t » r i e environ, ont presque tous pu rega­
gne r leur domicile respectif. 

A la p remiè re nouvelle de l 'accident une foule 
considérable - 'é tai t précipi tée vers la g a r e , où 
il n'a pas fallu moins de 150 hommes de police 
pour main ten i r l 'o rdre . 

— Voic i , sur le t r emblement d> terre du _-2 
avr i l , qui épouvanta la ville de L i m a , que lques 
détai ls in téressants . 

La ca t a s t rophe , dont la durée et l ' intensité 
dépassaient la violente de relie de 182S , s'est 
fait sent ir uon-se i ren ien t d a m la capitale du 
Pérou , mais a«is<i dans Imites les villes de la 
côie occident de . Li t empéra tu re était b r û l a n t e ; 
vers doux h e u r e s , on «e sentit tout à coup e m ­
porté «le l'est à l 'ouest. Le ciel devenu orageux, 
le vent s'éleva de la mer et souleva un image de 
pouss ière si intense , que toute la population 
enrayée , qui >>'étail précipi tée hors des maisons , 
se trouva l i t téralement enveloppée comme par 
un linceul 

ïjf sol paraissait s ' e n f n e e r au milieu du brui t 
du tonner re ei du fracas de l ' o c é a n ; p a r instants 
hommes , Femmes, enfants , m a î t r e - , esclaves , 
chacun se coin hait comme pour se rTamponner 
au seul appui que l ' ébranlement général pouvait 
laisser, il se passa c inquante secondes d ' indici­
bles loi Inres. 

Le l e n d e m a i n , une seconde secousse se m a ­
nifesta à six heures 45 minutes et fit deux ou 
trois vic t imes. Un . rand nombie de Liméuiens 
étaient aux bains de moi de Chossiilos. Là , 
même secousse , m5u«e du tée d 'osci l la t ion, 
même effroi. I n grand nombre de baigneurs, 
su rp l i s au pied de la falaise <;ni forme comme 
un abri de la b a i e , furent a t te in ts e t blessés 
plus ou moins grièvement par >\e> fragments de 
rochers-, deux turent tués . Des frémissements 
s o u r d s , des brui ts sou te r ra ins cont inuèren t à 
en t re ten i r la t e r r eu r dans les r œ n r s , après que 
les ileux secousses e u i e u t cessé. 

A Lima . <MI a p romené solennel lement l ' image 
miraculeuse ilu (ihrist au milieu d 'un concours 
de pins de dix mille personn s. 

Non loin de la <a,dla!e s'< st ouverte une c re ­
vas se , sur une longueur d'un mille cl d 'une 
profondeur inconnue . Le 22 et le "23 , on n'a eu 
aucun naufrage à en reg i s t r e r , bien que les Ilots 
s 'élageasseni en montagnes mouvantes . 

— Le Courrier des Etals-Unis du 12 ma 

rappor te ainsi la fin t ragique d'un aéronaute 

nommé Augustns Connor , qui exécutait une 

ascension à New-York , en présence d 'un grand 

nombre de spec ta teurs r éun i s au Palace-Gardeb, 

dans un ballon appelé Vénus : 

'( Le Vénas n'était pas encore en t i è rement 
gonflé lorsqu'i l se déclara une longue déchi rure 
dans un des lés de l'étoffe. L ' aé ronau te répara 
le dommage à la bâte , faisant r e m a r q u e r aux 
personnes qui lui demandaien t s'il n'y avait 
aucun d a n g e r , q u e cette*» repr i se pouvait se 

rouvrir à la vérité , mais qu'il ne remet t ra i t pas 
i ascension à un aut re j o u r pour une pareille 
bagaletle 

« Ccllvî éventuali té n 'étai t p a s , d ' a i l l eurs , la 
soûle qui rendit le voyage péri l leux. Le vent 
gonflait iivec une telle force, que cinq hommes 
vigoureux avaient peine à contenir le ba l lon ; 
mais en dépit de toutes les représenta t ions de 
•es amis , .V. Cenuor s 'obstina à faite sou 
voyage. _ 

• Après avoir ser ré la main à ?a j e u n e femme, 
il s 'élance hardiment dans sa petite nacelle et 
cria aux hoinra. 's des cordes les mots sacramen­
tels • Là liez tout ! 

• A peine l 'aérostat s ' es t - i l élevé à quelques 
pieds du so , q u ' e u e violente rafale s 'empare 
de lui cl !e j e t t e contre le mur de la salie des 
concerts . L 'aéronaute eut été brisé en ce m o -
ieei.1 si la nacelle qui le renfermait n'avait 
passé à t r ivers une l e n ' t r e : ma lheureusemen t 
pour lui , il n'est pas resté longtemps dans cet 
asile. 

» La nace l l e , empor t ée une seconde fois, s'est 
accrochée au bord de la t o i t u r e , dont elle a 
enlevé une p a r t i e , pour ê t r e , de l à , lancée 
avec force c o u r e une g rande lan terne placée 
au milieu du toit. L i , le ba l lon , complè tement 
crevé , >'est aplat i . 

• Les personnes restées dans le ja rd in n ' a ­
vaient été témoins que du premier accident de 
cette ascension d r a m a t i q u e , el s 'at tendaient à 
re' .rouver M. C muor eu pièces ; les J iommes 
couraient à sa recherche , les femmes poussaient 
des cris d ' é u ï o i , et M"" Connor s'était évanouie 
à la vue du premier danger . 

Des agents de police ont été les premiers à 
relever dans une cour voisine les lambeaux ilu 
ba l lon; la nacelle était restée sur le toit de la 
salle des conce r t s , el lorsqu'on s'en est a p p r o ­
ché , on a trouvé le malheureux aéronaute sans 
connaissance, bien qu 'on n'flil pu découvrir que 
cinq ou six contusions insignifiantes sur sa poi­
t r ine . son visage et le de r r i è re de la tète. 

» Il avait dû éprouver ne t r r r ib ' e s lésions i n ­
té r ieures , car, malgré les soins les plus prompts , 
il n 'a pas repr is conna i s sance , et a expiré vers 
onze heures du soir, D 

Pour tous les articles non signés, J. Kchoux. 

KERMESSES. 

Dimanche iu juin. 

Baucamps , Fâches , Lille (procession) . 

EN V E N T E C H E Z J. R E B O U X 

20, Rue Neuve, Roubaix : 

LOI 
SUR L ÛR&ANMTION MUNICIPALE 

(PROILLGIKE LE il MAI 1855). 

En venir au bureau de ce journal, 

INDICATEUR 
DES 

TRAINS DU CHEMIN DE F E R DU NORD 

Prix : 15 centimes. 

Mi a T â O 

rue de la Fosse-aux-Chênes, 30 
^ . 4 <^P ^J vrâs» w i à ~-i i* * à 

MAGASIN CE PAPIERS PEINTS 

ft DE MIROITERIE. 
Grand assorliinenl de PAPIERS depuis 20 c 

jusqu 'à 20 iï. le rouleau. 

BORDURE à i IV. !e rouleau pour les petits 

papiers . 

GLACES ÉTA11ÉES de toutes d imensions , à 

40 pour 100 de rabais , à «anse de la baisse sur ­

venue en manufac ture . 
PETITS MIROIRS e n c a d r é s , prix modérés . 

BAGUET1 ES eu or r i en bois, pour ten tures . 

MOULURES en or et en b o i s , pour cadres . 
(1941 
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DIRECTION GENERALE « E S P O S T E S BUREAU DE ROUBAIX 
O R U R E : . • » • _ - S E R V I C E 

DÉSIGNATION DES ROUTES. 

D é p a r t d e s courr ier* . 

CLOTURE ! DERNIÈRES LEVÉES ! 

des affranchissements de la boîte du bureau 

en n u m é r a i r e avant chaque dépar t 

el des cha rgemen t s . j pour k$ lettres non affranchies. 

P r m i è r e . Lille (p remie r envoi) . — Ambulan t Calais à 

Par i s el de Par is à Ca l a i s , Angle te r re 

Deuxième. Tourcoing (deuxième envoi) 

T ro i s i ème . Lille (deux ième envoi) , Tourco ing ( t ro is ième 

envoi) , Garni, Cour t ra i , Ambulan t Ouest belge , Calais 

à Pa r i s , Par i s à Calais 

Qua t r i ème . Tourco ing (qua t r i ème envoi) 

C inqu ième Lannoy (deux ième envoi) 

Sixième. Lille ( t ro is ième envoi) 
Sep t ième. Lille (qua t r i ème envoi) ,Tourcoing (c inqu ième I 

envoi) , W'alincourt 

Hu i t i ème . Calais à Doua i , Quiévrain à P a r i s , Par is à : 

Quiéviain i 
Neuv ième . Lille (c inquième envoi», Par is à Ca la i s , \ 

Angle ter re ! 
Dixième. Tourcoing (p remier envo i ) , Lannoy (p remier 

envoi) . — Ambulant Ouest be lge , Tourna i . . . _ . ] 

D i s t r i b u t i o n «les « o r r e s p o n d a n e c s 

8 h. »» m. matin. 
9 h. 4 5 mat in . 

10 h. 
1 h. 

9 h 
2 h. 

4 h. 

G h. 

6 h. 

6 h 

45 
30 
» t 

45 

1 B 

•io 

45 

45 

matin 
soir. 
soir. 
soir. 

soir. 

soir. 

soir. 

soir. 

8 h. 15 m. mal in . 

10 h. *» 

11 b . »» 

1 h. 45 

2 h . 20 

3 h. »» 

4 h . 23 

T h . » » 

9 li. »» 

9 h. »• 

matin. 

mat in , 

soir , 

soir, 

soir 

soir . 

soir 

CCI = 
O . o 

Dans la commune où est situé le bureau . 

P r e m i è r e . 

Deuxième. 

Tro is ième. 

Dans les communes 
rura les desservies par 

le bu reau . 

SORTIE SORTIE 

des (acteurs de ville. : des f a d e u r s de banlieue.! 

T h . 8 m . mat in . 

12 h. 4 3 scir . 

5 h. 38 soir . 

T h. 8 m. matin. 

12 h. 4 3 soir. 

DEPART 
des facteurs ru raux . 

T h. 8 m. mat in . 

NOTA. La t ro is ième distribution n'a pas lieu les d imanches et j o a r s fériés. 

Approuvé : 

L'inspecteur du déparlement du Noté, 

Siçné : CHAPUIS. 

Le directeur des Postes. 

Sisnè : YAVASSEUR 

CHEMIN DE «» IUIJX imm 
DE LILLE A MOUSCRON 

Roubaix 
Lille . 
Douai . 
Arras . 
Amiens 
Clermonl 
Creil . 
Par is . 

Lille • • Dép.l 5 
Rouoa ix . . .1 .!» 
T o u . c o i n g . .1 G 
Mouscr. Arr . j G 

at . 

58 

mat. 
T 20 
7 Kl 
T r-.o 
8 8 

mat. 
8 30 
8 41 

ÎJJ 50 
9 1 i 

mat. 
K» i:i 
K» .'il 
K) 44 
t : » 

mat . 
11 45 
12 3 
12 I 1 
12 27 

soir 
•2 5 
2 -J3 
2 32 
2 48 

soir 
:i 15 
3 33 
;j i l 
3 5T 

soir 
l 40 

4 58 
5 9 
5 25 

soir | 

G 5 
6 23 
G 34 
G 50| 

soir 
8 155 

soir 
11 » 
11 10 
11 21 

Nonscron . Dép. 
Tourcoing . . . 
Roubaix . . . . 
L i l l e . . . Air . 

nuit. 

5 10 
5 17 
5 35 

mat . 
G 45 
(i 5;i 

20 

mat . 
H 40 
8 50 
8 58 
9 18 

DE MOUSCRON A LILLE 

soir mat . 
10 10 
10 20 
IU 2S 
10 50 

mat . 
i l 28 
11 43 
11 ;-:! 
12 15 

i I 

SOU" : 

n 5 9 

28 
50 

581 
81 

30! 
7 2 3 | N 2 3 

soir 
9 23 
9 3 5 
9 4 5 

<S 45110 5 

DE ROUBAIX A PARIS 

mal. J 

3 10 j 
3 7 
4 27 j 
5 20 j 

G 50 ! 
T 10 | 

mat . 
5 IT 

T 48 
y 50 

29 

mat . 
8 58 

mat . 
11 53 

soir 
1 18 

li) 10 
11 13 
12 

1 30 
3 25 
3 54 
5 5 

1 30 
2 -20 
2 50 
3 40 

5 11 
G 

2 10 , 
3 20 
1 s i 
G 3fl i 
8 5 ! 
8 36 
9 50 1 

soir 
3 28 
4 25 
5 25 
0 13 
8 19 
9 3T ! 

10 
11 

soir 
5 8 
G 20 

1 I 50 ! 
1 5 5 ! 

2 3o : 
3 50 i 

soir 
8 23 
y i o 

10 20 
11 3 
12 55 
3 
3 30 
4 50 

Par is . 
Creil . 
Clermont 
Amiens 
Arras . 
Douai . 
Lille . 
Roubaix 

DE PARIS A ROL'BAIX 

mat. 
G 15 
8 20 
8 51 

10 15 
12 US 
12 5T 

1 55 
2 2 3 

mat. 

8 50 
I ) 13 
10 14 
11 30 
12 3 

mat . : mat . 
8 11 
y 2 12 15 
y 23 12 i l 

10 45 I 55 
12 18 ! 3 50 
12 5T « 50 
2 5 i 5 50 

«'.23 2 23 

soir 

3 20 
3 51 
5 20 
7 -21 
8 30 
9 50 

I l 16 

soir 
T 30 

y 20 
It 43 
11 13 
11 58 

soir 
11 Î 5 

I 
i 2y 
3 10 
-. •>*» 
. I OM 
G 35 
7 50 
8 47 


