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R o u b a i x q u i o>t i n c o n t e s t a b l e m e n t l a v i l l e l a 
p l u » sport ive do F r a n c e , v i t daua la l ièvre an -
n u c l l o do l a c o u r s e cyc l i s t e Par i > R c u b a i x I 

P o u r q u o i c e l t e fièvre, pourquo i c e t c i i tbo' i 
ra -mie pour u n o é p r e u v e m o i n s l o n g u e q u e Bor­
d e a u x Paris o u Marse i l l e -Par i s , s u r un p a r c o n s 
m o i n • a c c i d e n t é q u e ce lu i do P a n s à B r e s t ? O n 
e n pourra i t t r o u v e r d e m ' i l t i p l c s ruinons. O ' I e 
d'abord quo les g r a n d e s courses s u r r o u t e abou­
t i s s e n t t o u j o u r s à P a r i s , e<t é t e r n e l accapareur , 
t a n d i s que c-lLe ci a son p< a i t d'arr ivée à R o u ­
ba ix . Cel le en su i t e q u e les é p r e u v e s a n n u e l l e s q u i 
o n t sept a n n é e s d ' e x i s t e n c e M> c o m p t e n t e n 
F r a n c e e t qu ' i l n'en es t q u ' u n e q u i soit p!u9 an­
c i e n n e CuUo-ci enf in q u o je crois t r è s sér ieuse e t 
q u i cons i s ta en la suppress ion des vo i tures a u t o -
m o b i k w c o m m e m o d e d ' e n t r a î n e m e n t . 

C e u x q u i o n t su iv i d e p u i s lo d é b u t le* courses 
c y c l i s t e s « a v e n t q u e le .,eul m o d e d ' e n t r a î n e m e n t 
u s i t é j u s q u ' e n IH'Jt f u t la b i c y c l e t t e , p u i s v i n r e n t 
•HCC Hivernent e t d ' a n n é e e n année les t a n d e m s , 
l e s t r ip l e t t c s e t les q u a d i u p l e t t c s . M a i s c o m m e 
l o cyc l i s t e v e u t t o u j o u r s a l ler p l u s v i t e o n m i t à 
s a d i s p o s i t i o n e n s u i t e les m o t o c y c l e s , les v o i t u -
r e t t e , et les grosses vo i tures . 

S u r v i n t a lors l a suppress ion de s courtes d 'au-
tormdi i los q u i provcx iua l ' i n t e r d i c t i o n d o l ' c n -
t r a i n e i n o n t m é c a n i q u e d a n s les courses cyc l i s tes . 
C'en é t a i t f a i t do la v i t e s se q u i p e r m i t à I l u r e t 
de. ven ir do B o r d e a u x à P a r i s e n 11 heures , m a i s 
c 'é ta i t ausni rendre a u x c o n m e s l ' in térê t p u i s s a n t 
d u tem]>s j a d i s : l ' h o m m e l u t t a n t à a r m e s é g a l - * 
a v e c ses adversaires . 

U n v e s t i g e d u t e m p s p as sé s u b s i s t a encoro l 'an­
n é e dernière , c a r les v o i t u r e s a u t o m o b i l e s , s i 
e l l e s uo p o u v a i e n t précéder l e s c o u r e u r s pou­
v a i e n t e n c o r e lot» su ivre , avec d a n s l eurs f lancs, 
d e s en tra îneurs , des m a c h i n e s do r e e h a u g o e t des 
v i c t u a i l l e s ! 

C e l t e a n n é e p l u s r i e n d o Unit c e l a : l ' i iotmme 
e s t SL:U1 s u r la r o u t e avec s e u l e m e n t ses entra î ­
n e u r s à b i c y c l e t t e I 

E t , e n s o m m e , c'est b i e n l à l a g r a n d o lutye 
sauva ;o do l a r o u t e , a v e c t o u t e s ses p é r i p é t i e s 
a n g o i santés , l es d é p ê c h e s apportant , a u V é l o ­
d r o m e les d é t a i l s d u c o m b a t e t le d é b o u l é final, 
MIT le c i m e n t , d u v a i n q u e u r a c c l a m é p a r des m i l ­
l i e r s de p o i t r i n e s ! 

C'est do là v r a i m e n t q u o v i e n t l ' e n t h o u s i a s m e 
c o n s i d é r a b l e q u i a c c u e i l l e c e t t e a n n é e lo s ep -
t iè in P a r i s - R o u b a i x . 

N e c h e r c h o n s p a s a i l l e u r s 1 
I I . D E S G R A N G E . 

M La Course 
Quand, en lS'.Ki, fut décidée la première course 

Paris-Rouhaix, 1CM hardis orcateurs ne l 'a t tendaient 
pas à voir leurs efforts couronnés avec a u t a n t de 
BUoeès e t , surtout , ne prévoyaient pas que ce t te 
épreuve cycliste, devenue traditionnelle, prendrait 
ttno telle pluoo dans les mœurs de notre région. . . 
Car on peut bien affirmer 
que P^ris-Roubaix est main­
t enant inhérente aux habi­
t u d e s , aux mœurs du N o n l 
de la France. 

L' imposante manifi sta­
t ion a e u le d o n de passion­
ner les sportsmen e t d'inté­
resser les iprofanes ! 

Nous allons essayer de dé­
peindre le côté « psychologi­
que. » do 1A course si nos lec­
teurs veulent bien suivro 
avpn noua les coureurs : 

Chatou : cinq heures d u 
mat in ! Les lueurs de l a u b o 
«ont à peine apparues e t 

maintenant inherante aux habitudes , a u x mœurs d u 
Nord de l a Franoa. 
L'imposante manifestat ion a eu le don de passion­
ner les sportsmon e t d intéresser les profanes I 

Nous allons essayer de dépeindro le côté « p s y ­
chologique » do la course si nos lecteurs veulent bien 
suivre avec nous les coureurs : 

Chatou : cinq "heures d u mat in I Les tueurs de 
l'aubo «ont à peine apparues e t p o u r t a n t i l y a a u 
départ une foule nombreuse : sportsmen acharnés, 
curioux indifférente, gavroches gouail leurs I II y • 
aussi l a amis, les parents qui viennent donner les 
derniers soins, faire les dernières recommandations, 
déposer les dernier» baisers sur les fronts qui vont 
se couvrir. . . do boue sûrement, de gloire peut - ê t re I . . . 

Les concurrent» ont qui t té vestes ot pardessus, se 
rangent à l'appel d e leurs numéros, j e t t ent un coup-
d'uil scrutateur sur la frêle machine qui va les con­
duire ou qu'ils vont tenter de conduire à la victoire , 
ot so met t en t e n selle. I L e s nns sont gais , les autres 
sont graves, les nns énervés, lea autres impassibles, 
mais tous a t tendent impat iemment le signfad d u 

starter. 
Oeloi-ci prononce bientôt l 'habituelle f o r m u l e : 

At tent ion , Messieurs 1 Son doigt presse la détente : 
P a n ! 10 peloton s'ébranle e t on lo voit s'égrener à 
l'horizon. Voilà les vaillant» routiers- é lancés vers 
Roubaix ! Dans les camipagn's comme dans les vi l les 
qu'ils traversent, une ioule s y m p a t h i s a s FO range à 
leur passage e t les encourage ; s'ils s'arrêtent pour 
un motif quelconque, chacun s'empresse autour 
d'eux, leur prodigue les soins nécessaires, les aido s'il 
s'agit d'une réparation. Les braves paysans de la 
route seront fiers de dire le soir, au cabaret, qu'ils 
ont rendu le moindre pe t i t serv ies aux coureurs d s 
Paris-Roubaix I... On réconforte lo coureur s'il e n 
a 'besoin, on le panse s'il est blessé, dos groupes d e 
cyclistes l'escortent jusqu'à c 0 qu'il so i t sorti de la 
vil le I E t plus les coureurs approchent du but , plus 
la foule se presse sur leur passage , plus les encou­
ragements sont nourris. Il semble quo l'intérêt v a 
« crescendo » jusqu'au terme du patrcouirs. 

Mais où l'enthousiasme a t t e i n t son paroxysme, 
c'est autour des barrières du VéJodrome Koubais ien. 
Là, se pressent 10.000 personnes a t t endant les ar­
rivées, et il faut avoir assisté à c e spectacle pour e n 
apprécier l ' impressionnant intérêt I 

Quoi do plus curieux que l'effet produi t par ces 
mill iers de spectateurs qui l isent av idement les t é ­
légrammes provenant des différents contrôles et ins­
crits sur le tableau de la pelouso. 

Les conversations sont animées, on commente la 
marche des coureurs, cm remarque que l'un gagne d u 
terrain, l'autre en perd, les fanatique* échangent 
des paris I... Toute cet te foule qui s écrase sui t dans 
une pensée uniquo les énergiques coureurs dans Jour 
marche et il lui tarde do les voir, de leur prouver 
son admiration I 

Chacun devine lo combat auquel s e l ivrent les 
adversaires do quelques heures : On les voit se pas­
ser, so rejoindre tour à tour, s'épuiser en efforts dé ­
cisifs , activer leurs entraîneurs. . . H é l a s t on les vnit 
aussi Juttant centro les é léments , contre les acci­
dents do la route. . . 

Muis voici un télégramme émanant du dernier con­
trôle, les premiers dont il indique les noms do ivent 
ê tre bien proches !... Soudain, les clairons guetteuT» 
résonnent, un frisson d'angoisse secouo la foule a t ­
tent ive , l ' a coureur arrive I... Il e s t là, on l'aper­
çoi t débouchant sur la piste . U n e première exc lama­
tion s'élève de ce t te foiJo c o m p a c t e : le voilà !... 

L'arrivant, un moment interdit à la vue d e ce 
public qu i n'a d«s yeux que pour lui , accomplit les 

e'~ 

L'ARRIVÉE DE FISCHER EN 1896 

pourtant i l y a au départ une foulo nombreuse : 
sportsmen acharnés, curioux indifférents, gavroches 
gouai l leurs I II y a aussi les amis, les parents qui 
v iennent donner les derniers soins, faire les der­
nières recommandations, déposer les derniers bai-
seurs sur les fronts qui vont se couvrir.. . de bons 
sûrement , d e gloire peut-être I... 
C s r on pe0 bien affirmer que Paris-Roubaix e s t 

trois tours do p i s t e qui complètent "le parcours déjà 
bien dur , semblant retrouver dans cet ul t ime effort 
toute sa vigueur du départ I E t on acclame le vai l­
lant athlète qui a an mettre s e s qual i tés physiques 
au service d'un courage inlassable, d'une énergie fa­
rouche I E t les applaudissements éc latent d» toutes 
parts à l'adresse de cet homme qui semble, en ce t te 
fin de course, tourner dans un immense cercle d e 

gloire 1 Chacun voudrait l u i serrer les mains , la 
féliciter, tant est grande e t unanime l'admiration 
que provoque «on inépuisable vail lance 1 

Combien la vue de cet te foule délirante, l'ouïe de 
ces frénétiques bravos, doivent réconforter l'énergi­
que routier et lui faire oublier l es misères du par­
cours. Certes la route f a t dore, mai s 1» joie 
est grande, e t on devine que sons la couche de boue 
amassée le long du chemin son visage reflète une 
ineffaçable impression de bonheur e t de gloire I... 

S i ces moments de triomphe laissent un inoubliable 
souvenir à l'homme qui en es t l'objet, ils procurent 
aussi, à ceux qui y assistent, de véritables émot ions . 
E t voilà pourquoi ceux, sportsmen ou réfracta ires, 
qni ont assisté aux arrivées de Paris-Roubaix, lea 
années précédentes, voudront encore les revoir d i -
maneho prochain. 

Mais , en attendant les coureurs, souhaitons-leur 
bonnes routes, machines indérangeables e t . . . u n 
rayon d e soleil pour réchauffer leur ardeur I 

A . D . 

PARIS-ROUBAIX 
RÉTROSPECTIF 

P o u r faire l'historique de la course Par i s -Rou-
b a i i il faut remonter à sa véritable origine. Celle-ci 
d a t e de 1893, c'était lo temps do Bordeaux-Paris , la 
mode é ta i t aux courses sur route e t d e tous côtés on 
cherchait à en organiser. Ce fut, d u reste, une des 
causes principales do l'extraordinaire e t si rapide 
extens ion que prit lo cyrfisme car, rien n e parlait 
aux masses populaires comme l'annonce des s tupé­
fiantes performances des Terront, JieJ-Laval, R i -
vierre, e t c . . . On comprit enfin quello extraordinairs 
ressource la «(petite re ine» offrait à la locomotion 
moderne. 

Roulbaix ne pouvai t rester en retard et un groupe 
cyc l i s te : « L o Sport Véloc^péklique Koubaisien », e û t 
l'idée d'organiser uno courso do Paris à Roubaix . 

Dos démarches furent alors tentées près des cons­
tructeurs , près des personnalités sportives pour ob­
tenir des prix. Mais le progrès n'avait p a s encore 
accompli son œuvre, notre région é ta i t encore consi­
dérée comme rofractaire à l a bicyclette — quo les 
temps ont changé depuis I — e t on resta sourd aux 
demandes de nos concitoyens. Bref l'idée d'une course 
Paris -Roubaix fut abandonnée I 

Cependant en 1894 e t 1896, la vogue d u cycl i sme 
g a g n a notre région, le tourisme fit d e nombreux 

adeptes et au point do vuo sportif l' interminable ri­
va l i t é des deux champions rou'baisicns, J u l e s Deles -
pierro et Adolphe Acceu, fut éga lement un gros s t i ­
mulant . . . U n e soc ié té so forma pour la construc­
t ion d'im vélodrome e t celui-ci fut inauguré le 9 
juin 1805; on sait le succès qu'il obtint . 

Dès lors, le premier Paris-Roubaix fut décidé e t 
l e projet qui avnit pris naissance trois ans aupara­
vant , fut mis à exécut ion : le jour de Pâques , 19 
avril 1896, fût choisi pour la premiôre course Par i s -
Roubaix . 

1896 
E n 1396, le départ fut donné de la Porte-Mai l lot 

à 5 h. e t d e m i e du mat in ; les professionnels é ta i en t 
seuls admis. L'entraînement é ta i t fait par machines 
muiltipleB. L a distance éta i t de 277 ki lomètres . Il y 
eût 54 partants . Le temps mis par le premier pour 
effectuor la course fut de 9 h. 17. Joseph Fischer 
gagna, suivi de Meyer. Garin fut troisième. 

Paiimi les partants , il y ava i t Rivierre , Wuil la-
mier, Linton, Ducom, le nègre Vendredi, Henri Des -
grango, le directeur actuel de « l ' A u t o - V é l o » , e t 
somme régionaux : Bai l le t , Poiret , Asscman, Dubois , 
Quivy, Liseron, Télés, Dolcarobre, etc. 

1897 
E n 1897, le départ se fit également d e la Porte-

Mail lot , à 6 heures et demie du matin . 
D e u x catégories d e coureurs se mirent en l igne : 

les professionnels e t les amateurs. Ces derniers par­
t irent à 6 houres e t les «pros » à 6 heures e t demie . 
Même parcours e t mêmes moyens d'entraînement 
qu'en 1896. Ce fut Maurice Garin qui sortit vain­
queur de l'éprouve, battant Cordang. . . à l'arrivée 
sur la piste , après un duel émouvant I 

68 partants se décomposant ainsi : 26 amateurs e t 
32 professionnels, se disputèrent les prix. Garin mi t 
10 h. 43 m. pour accomplir le parcours. 

Parmi les professionnels citons encore Rivierrc , 
Vendredi, Frederick, Bertin, Marins Thé . . . d e Mar­
seil le , etc . Troirssclier fut premier des amateurs, e n 
13 heures, devant les régionaux Charlier, Théo Cal­
ions, Télés , d e Roubaix , Duquesne, de H e m , Her-
rynck, de Sweveghem, cto. 

1898 
E n 1898, changement de tableau. C'est Chatou 

qui es t choisi comme point de départ , afin d'éviter 
les travorsées do Suresnes e t de Ruei l . L a dis tance 
est ainsi ramenée à 265 kilomètres. Tous les modes 
d'entraînement sont admis, automobiles, motocyoles, 
e to . Le starter abaisse son drapeau à 7 heures 45 
du matin sur un lot de 52 par tants , dont 34 coureurs 
professionnels cycl istes e t 18 motocyclistes. 

C'est encore Maurice Garin qni a'adjag» U.première 
p lace dans le temps merveilleux de 8 heures 13 m. 
sTrivi de S t é p h a n e Degraia est premier d e la cate^ 
gorie motocycles , en 7 heures 29 m. par a n temps 
exécrable e t des routes défoncées par la pluie, 

1899 
C'est anoure à Chatou quo les opaeirorents se met­

t e n t e n l igne en 1899. Comme lSmnée précédente 
tous les moyens d entraînement sont « d a t a e t la dis^ 
tance se retrouve la même. L e départ e s t donné à 
7 heures 5 à 89 partants , 32 ooureurs cycliste* profes­

sionnels e t 57 motocyclistes. Champion e s t vainqueur 
dans la première catégorie d e v a n t Bor, e n 6 heures 
22 m i n u t e s ; Maurice Garin a abandonné. Osmont 
sur son motooyole bat ses 86 adversaires dans le temps 
fantast ique de 5 heures 35 minutes , d e v a n t Recon­
nais e t Girardot. 

1900 
E n 1900, le l ieu de départ est à nouveau reculé, 

e t c'est Saint-Germain qui e s t choisi. L a distance 
n'est donc p lus que de 260 kilomètres. L'entraîne­
ment reste identique. 46 partante, 19 coureurs cy­
clistes professionnels e t 29 motocycl istes , «'alignent 
sous les ordres d u starter à 9 heures d u m a t i n . Bou-
hours termine premier dos cyclistes devant Joseph 
Fischer, e t Baraa bat ses concurrent» - » m o t o c y d e . 
Lo temps de 7 heures 10 m . 3 0 a. e s t 1* meil leur qu i 
ait é té fait , même en tenant compte de ta différence 
d e distance. 

Maurice Garin v ic t ime d'accidents, s e olasie troi­
s ième, Itsweiro, 4e, Lepoutre , 5e, S imon, 6e . 

1901 
L'an dernier, l es amateurs rentrent e n l i gne ; par 

contre l e s motocycl istes sont remplaces par u n P a r i s -
Roubaix à l'alcool d o n t on se rappelle le succès. L e 
départ est donné de la Porte-Mai l lot à 6 h. 7 a u x 
amateurs e t à 6 heures 17 aux professionnels. L 
traînement e s t fa i t par bicyclette», 
avec suiveurs e n automobiles . So i ­
x a n t e coureurs dont 39 professionnels 
e t 21 amateurs. Lesna e s t vainqueur 
d e Ambroise Garin. 

I tsweire e s t trois ième, S e y s , 4 e , 

l a charge des concurrents à qui el les incombent , 
é t a n t bien entendu que les organisateurs décl inent 
toute responsabil i té de quoique nature qu'elle so i t . 

Toute infraction a u présent règlement entra îner* 
la disqualification. 

Les Prix 
Voic i l a l ist» de s p r i x d o n t e s t d o t é e l a 

Par i s -Roubaix 1902 : 

1 " pr ix , offert par « l'Auto-Vélo » e t la 
« N o r d - S p o r t i f » „ „ „ 1000 fr. 

2* • » » 600 a 
3* M » » 400 a 
4» • » n 200 » 
e> K » » 100 ai 
0* » offert par M. Eug . Mot te , d é p u t é 100 M 
7* S offert par M. do Montalembert , 

député , 100 M 

L'ARRIVÉE DE LESNA EN 1901 
Schuller , iun débutant Roubais ien, es t cinquième. L e 
temps de Lesna est de 10 heures 49 minutes 37 se ­
condes pour les 277 ki lomètres . 

D a n s la catégorie des amateurs , Chapperon, de ­
v e n u depuis professionnel, es t premier dans le temps 
remarquable de 11 heuTee 16 minutes , Guérin, deu­
x i ème , e n 13 heures 10 minutes . . 

— x — 

Tel le »st rapidement esquissée l'histoire de l a gran­
de épreuve dont nous aurons dimanche la sept ième 
édi t ion I 

offert par le « Journal de Rouy 
ba ix 1 0 0 

offert par les commerçants d'Hem 60 
» » 40 

Paris-Roubaix fr 
-K® 1 9 0 2 

Après avoir fait valoir ce qu'ont é t é les précéden­
t e s courses Par is -Roubaix , il nous faut m a i n t e n a n t 
d iro ce que sera Par is -Roubaix 1902 e t e n donner 

tous les détai ls d'organisation que nous classerons 
par naturo : 

Le Règlement 
L a courso est organisée par nos conUsis spéciaux 

fc* F «Auto-Vélo » e t le « Nord Sportif ». 
L e s règlements de course adoptés sont ceux de 

l 'Union Vélocinédique de France . 
Le droit d'engagement e s t fixé à Cinq francs, rem­

boursables aux partants . 
L a course e s t internat ional» . 
Les coureurs seront placés a u départ lias-. : 

d r e d'inscription au programme. 
Los changements do machines sont autorisés. 

Tous les genres de bicyclettes seront adinis.pourvu 
quo la force musculairo so i t lo seul moyen de les ac­
tionner. 

L'entraînement humain à bicyclette sera seul per. 
mis . T o u t coureur surpris ou convaincu d'avoir em­
ployé un autre système d'entraînement sera disqua­
lifié. 

U est interdit aux concurrents de se faire précé­
der, accompagner ou suivre par des automobiles. 
C e t t e défense s'applique éga lement aux motocyoles 
e t motocyclet tes . 

T o u t coureur qui se sera fa i t t i rer ou ponsssr, 
ou bien encoro remplacer sur une part ie d u parcours, 
aussi p e t i t e soit-olle, qui aura enfin employé o n 
moyen i l l ic i te pour frauder les règlements habituels 
des courses, sera éga lement disqualifié. 

Trois commisRsirsa des course* o n t été nommés. 
Ce sont : M M . Hess» , Morin e t R u i n a i t . Leurs dé­
cis ions seront sans appel. 

L a durée maxima de la course sera d e v ingt j jua-
t r e heures . 

Les réclamations.pour être valables ,devront ê tre dé­
posées par écr i t , e t accompagnées d'une somme ds B 
francs, avant la 14 avril , nuouit . Passé c e d s k i , au­
cune réclamation ne sera plus adnv'v . 

L e s responsabilités civi les e t péuales resteront à 

Comme on le voit , nos représentants o n t t e n u à 
encourager par des prix généreusement offerts, l a 
populaire manifestat ion sport ive. S ignalons particu­
l ièrement les 9e e t 10e prix supplémentaires offerts 
à la su i t e d'une souscription entre les commerçants 
d 'Hem. C'est là de p r é c i e u x encouragements pour 
les organisateurs. 

L'Itinéraire 
L'it inéraire de la course Paris -Roubaix a, c e t t e 

année , son point de départ à Chatou ; il ne comprend 
donc qu'un tota l do 265 ki lomètres au l i eu do 280 
kilomètres qu'il comptai t en 1901, avee le départ à 
la Porto Mail lot , soft 15 kilomètre^ do moins. Km 
voici le détai l : 

Distends Distances 
entre total** 

Locsli té» m vergées leslocatiUi» k. m. 
Chatou Okil. 000 0 000 
Kaint-G*nmain 6kil . 000 6 000 
Croix-dc-NoaHee 4 k J . 600 10 600 
Achàrss (passage à niveau) 2 k l . 000 13 600 
Pont de Uonflans 3 kil. 800 16 400 
Conf ions . . Oku. 600 17 CTO 
Eragny 4kd.O00 2 1 0 0 3 
Pantois» 3ki l . 000 24 000 
Knneiy - 3kd . 700 27 700 
Hérouvul» (embranchement).... 3kil . 800 3 1 5 0 0 
Varilangoaiard 3 k » . 800 36 3C0 
Ambla nvjlie _ 7kil . 500 43 800 
Mérn „ 4kiK200 47 000 
Corbeil-Cerf : 5 , , . . 400 62 400 
Rossons-!'Abbaye 3kU.O0O 66 400 
nois-de-Metl» - 8ka .90O 57 600 
Saint-Qusotin d'Asnesil „ _ . 3kil. 300 60 900 
Adonne (bifurcation) » 7 k l . 800 68 700 
Beu-uvais 4 kil. 100 72 800 
Traversé» de Beauvais 1 kil. 000 73 800 
Ville - 4 k A 0 0 0 77 800 
Sucrerie Saint-Martin 8ki l . 000 85 800 
NVremont _ 4kil . 400 90 230 
Froisy 2krt. 600 92 800 
Canly _ _ . 7 kil. 000 99 eOO 
Bwtenil 3 kil. 000 102 830 
Folie^de-Bonneuil _ 7kil.OO0 109 800 
Flar» „ . 6k i l . 000 114 800 
.Saint-Sauffler - - 6kH. 000 120 800 
Dury 8 k l . 000 128 800 
Amiens - é k i l . 0 0 0 14* 800 
Viil«r»J8o<jB(M - 13kil. 000 147 8O0 
TWLnma 3k i ] . 000 150 8W 
Beauval 9 kil. 000 159 800 
DouMens 6kil . 000 164 603 
Moudicour* „ 10 kil. 000 174 800 
L'Arbrst . „ 7kt l .000 1 * 8 0 3 

L E S N A , vainqueur en 1901 

B*aumsti-las-Logaj „, i l kil. 000 198 RU 
Arras lOkeLOOO 902 810 
Hémn-Liétard .„ «Okil. 000 232 80» 
<?arT"» »kt t . 090 231 800 
« M i » — « k i i . 0 0 0 039 800 
Wattignie» . 6 H . 0 0 0 845 800 
ÏWsche» — 8 kil. 000 247 800 
Lesquiu „ 3 k a . 0 0 0 250 800 
Aswq i 6W.OO0 956 800 
Forsst „ 1 kil. 500 258 300 
Hem „ _.™ 8 M . 600 860 800 
Roubaix 4 kil. 000 266 COO 

Le* Contrôles 
D e u x sortes de contrôles seront installés : les oo»> 

«rotas ftxss o * Isa coureurs devront s 'srrèter pour si­
gner une feuille d e passage e t les contrôle» volant* 


